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SCLA SP. TRAFFIC IMPACT ANALYSIS

7 FORECAST YEAR 2040 WITHOUT HDC WITH PROJECT
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9 FORECAST YEAR 2040 WITH HDC WITH PROJECT
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10 PHASING ANALYSIS
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11 TRAFFIC SIGNAL WARRANT ANALYSIS
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1112  Warrant 6: Coordinated Signal System

5 %- % 3 - # - # % #%
% - - - # $ 5 <
- 3 % - %
# % # % % / %
C 0 8 .5 $/ "21

11.2 TRAFFIC SIGNAL WARRANT ANALYSIS

1121 Forecast Year 2040 Without HDC With Project

# 9 C
- # # 0 8 .&. 5 215§/ 1
6 " 0 8 &. 5 215 %/
2 43
/ sy P #H)t— 3 % — . @ ( —
— F 5.
— — &F 4 4
4< E < 9-— E
4,72, 94K 8 8
-, < 8 8 ,
4,9% %5 < # 2 8 8 8
, $ N5 < - 2 8 8 8
+,$ %5 < 3 6# 8 8 8
9,% %5 <1 6 # $ $ 8
& ,1 2 #< # 5 8 8 ,
& # #<( # 2< 11 8 8
& ,$ % < # 2 8 8
11.2.2 Forecast Year 2040 With HDC With Project
# . C
- # # 0 8 .5 215 §$ /1
6 " 0 8 &5 215 ¢/
2 43

Michael Baker

INTERNATIONAL



SCLA SP. TRAFFIC IMPACT ANALYSIS

/&S B+ — % — . ¢ « -
— 5.
- - & 4 4
E E < 9-— E
4., 7?7, 94< 8 8 ,
. < 8 8 ,
4,% N5 < # 2 8 8 8
, 3 W5 < - 2 8 8 8
+, 9 %5 < 3 6# 8 8 8
9,% 5 <1 6# $ 8 8
& ,1 2 #< # 5 8 8 ,
& , # #< # 2< 1 1 8 8 ,
&4, $ % < 3 6# 8 8 ,
& ,$ % < # 2 8 8 ,
: C % 5 3 3#
- $ %5 1 6# I OF
% 5 - # % C 3
5 1 ? 12

INTERNATIONAL



SCLA SP. TRAFFIC IMPACT ANAL YSIS
12 FINDINGS AND RECOMMENDATIONS
C - - # -%
! ) - DI)E - $ ! R - -
/ %- & % # - -- % & % G
3 3 +
- - -/ -- % 9+:74 $ ! G #
D$I E - - % 7 - $! - %
0 4& $ - $! -
Level of Service Analysis Results
- 3
# D* 2 3 -
3 4
5. 5.
4, 2, 9 )* 0 )* 0
, # # < - )* 0 - 3
4, $ % < - )* - 3
., (46 %<3 % - )*
, (L4 6 %-<$ % - )* 0
5 $/ 6
- - 3 # # D* 2 E
- # # E - 2
$ - 14 - - # # 9
# # * - T
%- ! v
% % 6 1 3 # #
# - 3 % -/ %-
5 $/ 6 5 %- % % %
# - #
-/ -/ # 3 %-
3 = 4
5. 5.
, ?, 94¢< - )* 0 )* 0
&, ?, 94< )* 0 )* 0
4, 2, 94< -3 )* 0
, ?,9<$ % )* 0 )* 0

Michael Baker

INTERNATIONAL



SCLA SP.

TRAFFIC IMPACT ANALYSIS

3 — 8 4
5. 5.
9, < )* - 3
, 1 2 # < -3 )* 0
, $ %5 < )* 0 - 3
. # # < )>* 0 -3
4, % % < - 3 )* 0
+, (46 %- < " )* 0 -
9, (4 6 %- < - )* 0 -
& , % % <$ % -3 )* 0
0 8 &. 5 215 $ /
- - 3 # # D* 2 3 E
#+)+ — % — 8 4
5. 5.
4, ?,94< )* 0 )* 0
. ?,94<$ % el )* 0
4, $ % < )* 0 )*
7, "< - )* 0 - 3
+, (b4 6 %- < " -3 )*
0 8 &. 5 215 § |
+ 7 - -3 # # D> 2
3 E 9 - # # D> E -
2 $ - ;4 - - 3 # #
- # # 0* - ;
7 %- ! " #
% % 6 Hoo# 3 # - 3 #
# - 3 % - %-
0 8 L. 5 215 $/ 6 %- %
% % # 9 -
# # - - # 3 %-
#+)+ — % — — : 9
4
5. 5.
, ?, 94< - - 3 )>* 0
&, ?,94< )>* 0 > 0
4, ?,94< - 3 )*
, ?,94<%$ % )* 0 > 0
.1 2 # < -3 )*
, $ 5 < )* )*
, # # < )* -3

INTERNATIONAL



SCLA SP.

TRAFFIC IMPACT ANALYSIS

#H)+ — % — 8 — 9 :9
4
5. 5.
4, $ % < - )* 0 )
, $ % <$ % -3 )* 0
! A ! @D"21E - - 3
- X % / < 3
% 2,940 - #
" " - - # =% n - $
- - "21 ?,9% %
% % 3 0 8 .&.
0 8 L. 5 "215 $ /
- - 3 # # D* 2 3
#)t— % — B 4
5. 5.
4, ?,94< )* 0 )* 0
. 2, 94<$ % - 3 )
. $ %5 <2156 %- )* 0 )*
0 8 L5 215 % |
& - - 3 # # D> 2
3 - # # D> E -
2 $ - ; - -3 # #
- # #* - o+
& %- ! "
% % 6 T # 3 # - 3 #
# - 3 % - %-
0 8 &.5 "215 $/ 6 5 %- %
% % # o - #
# - - 3 %-
B+ — % — 8 — 9 :9 4
5. 5.
, ?, 94< - )* 0 )* 0
( - N - $ 2 % - * =%
- % - ) , %
- n - $ # - %- % D 4HE
D74HE $ %% % 3 # 4H% # =%
- %- %% -

INTERNATIONAL



SCLA SP. TRAFFIC IMPACT ANALYSIS

Signal Warrants

City of Victorville Funding Mechanism

1 " # - - %3 * 3 .9 -
' 1 2# -% (% 0 D206 % % 3 !
- % 2(0 3 - # %  %-
%% # -% ! - # !
% -- - 20% %; -- # -%
! 3 # -/ # -% C
- 3 .&.E / 3 %- % 3 #
3 - = -
# %  %- 20 3 # % % 3 3
%- # -% - - -
3 D 3 -£3 # -% !
-3 %- # % # %
%- # % %
- %% # % 20 -
1 $ ! - n - # -
2 1
( - 209% % % # -% n -
$ N # -% 3 3 3 2(0 - %
# -% - - 20- % ( %-
N 3 3 20- % G % %
%- ' 1 20 $ / % %- # %
% H$ /1 %- # 3 200 - % 3 $ /
> 0 3 3
0 # 3 - - 3
43%

INTERNATIONAL



SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

/7 0 (— . & [/ u$ ( $
3 : 3 -
5 3 8/ 4 99 44 _
% <1% % <7 % <1%
,? ., 94<1 %3 $ .6 =14"+7 J( 3 ., & ,6
,? , 94<6 .6 8217 jE 33 o 4 2
J ( 3 , 3
.6 =14"+7 % # % 9.,1
J ( 3 : 3
7, %< - I ; 3
$ &.,1 14747 ' F 14747 #
J (
47,6 =1+"+7 J ( v 3 s =1eeT #
&,? , 94< S 3 o 3
$ 4 .6 =1+"+7 ’ B I R A
J
= 4T =, +"+7 J( 3 ' 3 4,2
4,7 , 94< J ( : F( %3
’ F( 3 i) i)
$ =, ++7 # =, +'+7 J - - . 79 &,
& 2 =147 P o F o0 F 14747 #
,? ., 94<$ % 3
$ 4.7,2 =1+"+7 3 3 ’ =1+'+7 #
= 4" ]
+, < &, T J T
6 # $ 74, =, +"+7 ,6

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

, _3 3 _ 3 8 —
5 3 8 99 44 _
% <1% |% <7$ % <1%
J ( , F - -
+ .8 =1+47 ¢ #oo-- 82" 1
9 ‘ J( %3
$ ,6 =147 ¢ I %3 4.7,2
J ( & - -
&9, =1++7 * [ ( 3 3 4 9,2
1 2 < )
J 3 , 3
$ 44, =1++7 # ( N —14'47 #
J( 1 3 3
9,! =T F oy # % 1447 #
. $ %5 < J( 3 , 3
$ + ,6 =1+'+7 # ' 0+'27
J( 3 i
J( 3 1
=1+'+7 # =147 * , =1+ *
# # < J ( 3 ; 3
$ 7,6 =1++7 # 3 ( 3 K 3 & 4,2
&4, =1447 # NI %3 9.1
&,1 6# <
$ &+,! =147 7y 3 1
77, =1++7 #J( 3 4 2
0,
4.% o< $ +,6 =1++7 # 3 , =14'47 #
J (
" 2 < - 6 LTy 3 F( 3 |2
’ #
$ 9 ,6 =14+"+7 *# I 3 , & 2

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

3 3 3 —
4 - 3 8
- " 3 - / 99 44 _
% <1% % <17 <1 %$
J % <
& 1 =1+"+7 % # % - K K =1+"+7 #
- < J ( 3 ;
(R J( 3 3
$ 4.6 =1+"+7 J ( 3 6
(4 3 %- < + .6 =17 ¢ P Qe #
+," . J! # 3 % # %
$ )1 =1+"+7 J ( , + ,2
&7,! =14'+7 1]
9 (4 3 %- < J ( ,
, - $ N =1+"+7 J( , 0.7
97 = 57 74,1
0 ] ’ ]
4,8 %5 <( # s 9. Sy e C( 48.7,2
++l :’+"+7 \] C ( & )
,$ %5 < - J (
$ 9 ’ :’+"+7 J( +4l
97, =, +"+7 0 0 +,6
7% %5 < J( )% 0% 3 3
$ 9 , =, 4T ,6
,6 =,+"47 J C ( ,
+$ %5 < 3 6# I
$ 9¢&, =, 47 J ( ,6
&., # # <$ % $ 9., =, +"+7 :]]E S 9,1
+7, =, 447 827
& .5 % <$ % J =
$ +9, =, +"+7 J ( , 74,1

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP TRAFFIC IMPACT ANALYSIS
3 s _ 3 -
— 8
95 3 ; 3 - / 4 99 44 _
% <1% % <1% % <1%$
J C (
v 4, =447 ¢ (I 894,2
J ( 3 , 3
& ,1 2<( # 5 J 3 3
$ +7, =, ++T J( ) 3 ' 3 48,2
J ( 3 . 3 v
3 <
J C
J (
’ :1+"+7# J( 3 y y 3 ’ ) 'l
8 #l |# <( # 2 < J ( 3 , 3 ,
: J ( 3 , 3 ,
$ = +'47 # C % # % % 5
' ’ J( 3 . 3 . '
3 < L
J( 5 -
=4y 74,2
2
0
&4 .,% % < 3 6 # 5 $ | < ) )
$ =, +"+7 # J ( ’ ! 2
J C (
2 J ( 3
0 = 47 #
& ,$ % <( # 5 $ 5 $ J ST ’ 3 o 7,6
C % # %
12 - 6 4
# - #
2 +.. C 4. . F) # # 0- "1
)Y* L # # F B IL 5 -1 F*51L* 5 -1

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

1, $ #)+— 3 % — $ / %$ ( $
#+)+ — #+)+ — =
41 o _ % — #)+ — % — 8 8
5. 8 8 99 44
% <71 % % <1 $ % <71 %
— TR 484, 2
9 - 1 1
, 2, 94< s " a7 ¢ P 3 : % # % iy # 2(0
, 6 =147 # - 3 - v =147 *
, &, ?, 94< < ) ) 2(0
$ & , 6 =1+'+7 # 14747 #
=, 47 F =, +47 F C ( 4 4,2
. |4, 7, 94< J - 3 — , 2(0
$ =, +"+7 # =, +"+7 *# < ' ' 1447
49 + =1+"+7 # =1+"+7 #
? ’ --
& | ,?,94<$ % 3 M. 0 e ¢ P # . % #% 147 2(0
J ( 3 y )
9+, 1 =1+'+7 ¢ | # - 487, 2
< J ( 3 , F(
14 91 _ y y # - =
$ 77,6 =14"+7 # M %3 3 < L, a4 2
&, 6 =, +"+7 # :
’ ' ) $ 9,6 =ee1 ¢ P ¢ +8,
' =1+"+7 # J( 3 1 F( && ,2
7 1 2 # < J ( 3 . K
: o L -
$ 7 y =1+"+7 # J( 3 ’ F( 00"+7
b # - =
+ $ 5 < 7,2 =1++7 * I 3 , #oo-- 02"17
’ C- $ 7,1 =1++7 # N 3 ) & "217

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP TRAFFIC IMPACT ANAL YSIS
#+)+ — #+)+ — —
4 % — Ly — #+)+— % — 8
5. 3 ) 99 44
% <7% | % <7 % <1 $
+ 1 :1+"+7 J ( 3 3 1 H] OO!I#?
,9 y # # < - \]( 3 ’ ’
$ 79, =1+'+7 J( 3 , & ,2
¥ -
J - 3 -
M. ., 0 =1+"+7 , : . =147 #
<
0 _ ’ ’
, 4,% n o < J ( 3 K
$ &H'+1 =1+'+7 3 . 01'#7
g1 3 . % # %
% -
< % # %
=1+'+7 # =1+"+7 - K K +&, 2
. . J ( 3 . 3
1 71 b
- J ( 3 . 3
&7, 6 =1+"+7 ' , 6
$ J ( 3 : 3
49,2 1+"+7 I 3 o 48 ., 2
s =1+'+ 1 .,
(, 4 3 %- < J! # 3 , )
' * . % # %
$ 7, =1+'+7 J ( 3 oo 3 9.,2
5 # -~
(, 4 3 %- < 7&, ! =1+"+7 7,2
: 9, - $ , ! =1+"+7 I 3 ' && , 2
9, =1+47 # 3 . 47,2
L& L3 % <$ % J ( 3 , #  --
$ 9, =1+"+7 J( 3 ’ 4 -- =1+'+7 #
98, =, +"+7 .0
L4 4,8 w5 < # 2 J C(
$ +7| :1+"+7 & '2

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

#+)+ —

% —

%

<1 $

#)+ — % — B
99 44

, $ N5 <

+7,

+,$ N5 <

3 6#

+&,6

# <$

%

++

&&, 6

1 2 # <

#

+4,

=, +"+7 *

+4,2

=, +"+7 *

=, +"+7 *

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

#+)+ — #+)+ — —
% — % — #)+ — -%
8 3 99 44
% <71 % % <17 % <1 %
‘]( 15 ’ -
R ? 5 AR 4,2
< <
) 16 b 1
$ / =, +'+7 J ( 4.,2
< < , ,
J C (
J (
2 3 <
0 1
, & $5 % 5 =, +"+7 , , % # % ., 6
$ / J ( 3
J 3 -
< 1 7
12
#
2 +. . 4. . C F) # # 0-
)Y L # # FB5IL F*5 1L* -1

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP TRAFFIC IMPACT ANAL YSIS
/ 2, % #H)+— % — . $ %  $
#+)+ — #+)+ — —
9 41 o _ g — #H)+— % — §
5. 8 3 99 44
% <71 % | % <1% % <71$
2 94< _ 79, 6 =1++7 % , % # % 1
$ , 1 =1++7 * I v 487,2
‘] - == 3 ’
& &,? , 94< $ 9, ! =1+"+7 # ; < , o 4&T7,2
= 447 # = +"+7 * &9

9 I 7 ’

4] 4.7, 94« $ =, +'+7 *# =, +'+7 # J ¢ 7,1
&+9, 2 =1+'+7 # =1+'+7 #

2 0, ’ 0, 0,

,?, 94<$ % 3 o] ey ¢ P # . % H# % Ly #
79 ‘ 6o .- 484,2
+ , < $ 4, 6 =++7 % C ( 7,

1 STOL 3 b N
o | L 2% R 3 T
$ &4, 2 =1+"+7 # #  -- .7,!
‘] - ’ 3
< , F(
7,?,94<"21 56 %- $ 9é&, ! =1+'+7 # , , 8& 7,2
J ! 3 )
<
$ % <2156 N .
. 99, 6 =1+"+17 c ' % # % .9,
J C (
9&, =, ++7 % 3 7,1
4,% %5 <( # 2 J#é B
$ +7, #4100 P 3 # 48,2
% # %
J( 3

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP.

TRAFFIC IMPACTANALYSIS

#+)+ — #+)+ — —
9 41 o _ % — #)+— %
5. 3 3 99 44 6
% <71 $ % <7 % <719$
+7, =,+"+7 J C & , . .H
,$ %5 < - 2 . J ( 3 ,
$ 9 , =, +'+7 3 3 , 94, . .H
=_+" 0, 0 0
& 7,3 %5 < 94, AHTE N0 % % % & .6 _.H
$ 9 , )2"117 7,6 . .H
, =, +"+7 3 c 4 T H
4 +, %5 < 3 6#
$ ’ $ 9 , =47 ¢ I 3 : 94, . .H
& $ % <$ % +7’ :’+"+7 \]( 3 ] 9 ,2 .-H
’ $ i, )7 P 3 , e 6 "
J C
J !
+4, =, +"+7 J ( 3 ) & ,2 .H
1 2 # <( # J ( 3 .
7 | & 5 )
J ( 3 ,
$ + =, +"+7 J ( 3 v 48 +,2 .H
) ; 3
# -
J C
, SRR e "
J( 3
# # <( # 2 < J( 3 , ’
+ &, 1o 3 3 |
$ 3 :1+"+7 < ’ ’ ,6 .H
J( 3 1 1 i
< 1

Michael Baker

INTERNATIONAL




SCLA SP TRAFFIC IMPACT ANALYSIS
#+)+ — #+)+ — —
9 41 o _ g — #)+— %
5. 3 3 99 44
% <1 % <1%$ % <1%$
J C
5 =+ 0 ( 6
0
o ja,s P 3 5 < <
$ $ 1/ =, ++7 # |3 88 .,2
< < s ,
J C
=++7 ¢ 3 , , ,6
2 J(
0
& | & ,$ % <«C # 5 3 < ,
> $ I
- " # ’ )
$ =, +"+7 % # % ,6
\]( 3 i L
12 - 6 4
# - #
2 +. . c 4. . c F) # # 0- "1
)< L # # F 5 1L 5 -1 F*5 1L* 5 -1

Michael Baker

INTERNATIONAL




